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EINBAUANLEITUNG BAUSATZ SCHUBSTREBEN

Technische Erlduterung:

Die Montage des Bausatzes “Schubstreben” bewirki eine optimele Radfihrung
an der Vorderachse (Dreieckslenkerwirkung) und somit das bestmdaliche Fahr-
verhalten. Bekanntlich wird die Radfihrung bei serienmissigen Ford-Fahr-
zeugen vom Stabilisator iibernommen. Durch die Auf- und Abudrtsbewegung des
Querlenkers wihrend des ein- und ausfederns verlingert bzw. verkirzt sich
fortlaufend der Abstand des duBeren Querlenkerauges zum Stabilisatorlager.
Dies hel eine nicht erwinschte Spurverinderung bei Kurvenfahrt, auf un-
ebenen Fahrtbahnen, wéhrend des Bremsvorganges etc. zur Folge, das der Fah-
rer als schwammiges und unruhiges Fahrverhalten empfindet,

Genéu diesem Effekt wirken die Schubstreben entgegen.

Durch gine straffe Verbindung des "Dreiecks" Rehmen-Querlenker-Schubstrede
ist keine Spurvergnderung mehr méglich.

Ir.'|cmiglist aber, dab der Stebilisator nach der Montage nur noch die Auf-
gabe, die Seitenneigung des Fehrzeuges bei Kurvenfahri in Grenzen zu hal-
ten, ubermmmt. Das heisst, der Stabilisator muB im unteren Querlenker-
auge schwinmend lagern um keinen Gegeneffekl zu erhalien.

MORTAGL

1.) datlerie abklesnen. ©

)
2.) Tahrzeug vorne euibockee,
)

3.) Stabilisator am Cuertriger vorne ued sn den Cuerlenkerapgen Jisen end sbnebnen,
h.) Querlenker austaven,
5.) lece Duerlenher (seitenverhehrt) nontieren, o dass die unteren, engeschueibien hugen n

einer Tlucht zum Habilicotor reigen, $tebilisater in dag Qucr]enhersuge cinichicbion, aber
nur zn Quertrdger vorne anschravben.

f.) Schubstreben in gen hugen an Lucrlenker wo vorher der Stabilisater rontiert ver, fest ein-
schraben, Es ist zu beachten, deb sich beldseitiq der Lueris eie zuvor demontierten S1itz-
scheiben, sewie die Distenzhilse im Dentrum befindet,

7.) Gelenklager mit Kontersutter ca. zwei Urittel in die Schubstreben einschravben, und Schub-
sirebenbicke mit den Gelenklagern fest verbinden.

ellen, wo die SchubstreberbBeke an Rabven sngeschweilt verden edesen, reinigen und blank-

8.) §t
eenleifen,

§.) Fehrzeug soweit ablassen, bis die Rader den Boden berbhren und ca. U sa einfedern.

10.) Sthubstrebenbock auf einer Seite nach oben dricken und leicht mit einem Schutzgasschweid-
apparat anheften,

11.) Redabstand (Vorderradzentrun zun Hinterradzentrun) von der engehefteten Seite nit der an-
deren Seite vergleichen, und entsprechend der einen Seite angleichen. (Cs empfiehlt sich,
diese Cinstellung auf einem Spermessstand vorzunebmen, um den Nechlauf exakt einstellen
20 hinnen.)

12,) Schubstrebenblicke rundum in kurzea Kihten von ca, 30 mn L3nge, nit ca, 5 nm Freiraun da-
wwischen, Schutzgasschueifen,
3.0 Stabilicetor eibauen. Dabel beachien, osh die Kronenmuttern an don [nden des Stabilisaters
" hur sowedt eingedreht werden, bis die Splinte durchgeschoben werden hinnen (schwinnende
agereng), §

1.

Spur optisch vermessen und einstellen.

EINSTELLDATER:

bereifung A5/70-13 205/60-13 235/80-13
Gesantsper a 25 0
Spurgiffenrenzuinkel

bei 20 Einschlag Sp (3 | oo ) | s (23Y)
Sturz =20' bis =1° -20' bis -1* -Z0" bis -1°
Kechlauf 2™ | a2l 22

15,) Schrauben nechziehen und sichern, Schubstrebenbock nit Crundiereng wnd Unlerbodenscluts
virsehen, Betlerie anklenren,
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8, Himweise fiir den amtlich anerkannten Sachverstindigen/Priifer

1/- Die in der Anbauanleitung gemachten Angaben sind zu beachten,

2/~ Der Unbau (AnschweiBen des Stabilisatorhalteringes an Querstrebe) sowie
Fertigung der restlichen in Anlage 1/- aufgefilhrten Teile des Bausatzes

darf ausschlieBlich von der Fa. Stoll nach “TiV-Baden-Vorangaben" gebaut
werden,

3/- Der Anbau darf nur von der Fa. Stoll bzw. von SUHE-Fachhindlern durchge-
fiihrt werden,

4/« Es ist vom SUHE-Fachhdndler zu hestatigen, daB der Anbau nach der SUHE-
Anbauanleitung durchgefiihrt wurde, (Originalschreiben ist vorzulegen)

5/- Das Gutachten darf nur zum Fintrag verwendet werden, wenn das Gutachten
in folgender Form vorliegt:
a) auf Blatt 1, Stempeldruck in roter Farbe mit Fahrgestell-Nr. des vorge-
fihrten Fahrzeugs,

b} das Original-Gutachten wird von der Firma Stoll ausschliedlich in
blauer Schrift kopiert,

c) auf dem Tetzten Rlatt befindet sich ein roter Stempeldruck der Fa,
Stoll mit Unterschrift, Hiermit bestitigt die Firma gleichzeitig, nur
nach “TOV-Vorgahen" verdnderte Original-Querlenker auszuliefern,

9, SchluBhescheinigung

Das unter 7, genannte Fahrzeug entspricht nach der Unriistung den heute
giiltigen Vorschriften der StvZ0,

Dieser Bericht umfaPt die Blatter 1 bis 3 und darf nur in vollem Wortlaut ver-
vielfdltigt und weitergegeben werden, Er verliert seine Giiltigkeit, wenn
seriennd3ig vorgenommene finderungen an dem Fahrzeugtyp Einfluf auf die Ver-
wendung der beschriebenen Umriistung haben,

10, Anlagen
1, Teilezeichnung Bausatz Schubstreben
2, Anbauanleitung

Der amtlich anerfannte Sachverstindige
fiir den Kraf hrzeugte_rkehr

&

it i
Mannhein, den | O Boiii 183
TypP-Be/sti

7.15,2, M (8570/88)

20 D00 G 1§

Ty V.

Techn. Prutstelle fur den é
Kraftfahrzeugverkehr

=Typ-Prifstelle -

Hersteller Autohaus Fritz Stoll K& Musterbericht
D-7883 Giirwihl Nr. 7-Typ-B570/88
Typ : SUHE 25-072 Blatt - Anlage

Teilezeichnung Bausatz Schubstreben

Bausalz

Schubstreben
(et Rrcs)

FORD  C4PR/




20 000 386 1
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Schubstreben

Querlenker

Funktionsbeschreibing

St 34 vernickelt

Ford-Serienteil mit aufgeschweiften Stabi-
1isatorhaltering

Serienmafig Uberninmt der Stabilisator (1)
Langsenker- und Kurvenstabilisatoraufga-
ben, Nurch den Bausatz Schubstreben wird
die Radfihrung durch den Original-Quer-
Tenker (2) und einen zusdtzlichen Léngs-
Tenker (Schubstrebe) (3} iibernommen,
Dadurch wird eine exaktere Radfihrung er-
reicht
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Feststellungen.

FORD (D]

GECP, ECJ, ECK

Capri

9052 bis 9052/4, 6596,8354
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